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L'invention concerne un dispositif de retenue modulaire pour 
des voies routieres et un procede de pose d'un tel dispositif. 

Les dispositifs de retenue sont des dispositifs de securite 
routiere disposes en bordure de voies de circulation de vehicules et 
destines a empecher qu'un vehicule ne passe au-dela de cette 
bordure. Ces dispositifs peuvent etre disposes au bord d'une route 
ou entre deux voies comme separateurs de voies. Leur capacite de 
retenue est definie par des normes telles que les Normes 
Europeennes EN 1317.1 et EN 1317.2 decrivant des essais TB42 et 
TB11 dont le niveau H1 correspond au niveau BT4 de la Norme 
Francaise XP P98453. Ces essais testent I'impact d'un vehicule 
lourd (TB42) de 10.000 kg a 70 km/h sous un angle de 15° et d'un 
vehicule leger (TB11) de 900 kg a 100 km/h sous un angle de 20°. 
Dans chaque cas, le emplacement du dispositif doit etre inferieur a 
une limite predetermined pour que la norme soit respectee. 

Les dispositifs de retenue modulaires existants, qu'ils soient 
disposes au bord d'une route ou entre deux voies comme 
separateurs de voies, sont constitues de modules ayant un profil 
general trapezoidal a base inferieure large et a sommet superieur 
etroit. Ces modules sont relies les uns aux autres moyennant des 
systemes de boulonnage. Mors qu'une fixation par boulons est 
acceptable lorsqu'il s'agit d'un dispositif de retenue monte en 
position fixe ou pour le moins pour une duree assez longue, 
I'utilisation de tels systemes sur des chantiers de courte duree, 
e'est-a-dire pour un balisage temporaire, s'est averee etre 
desavantageuse en raison du temps de montage et de demontage 
important survenant a chaque mise en place ou a chaque 
changement de place de ces dispositifs. 

L'invention a done pour but de proposer un dispositif de 
retenue modulaire permettant a la fois une mise en place rapide 
des elements ou modules le composant et I'etablissement d'une 
liaison suffisamment forte entre ces elements ou modules afin que 
le dispositif de retenue puisse repondre aux exigences 
reglementaires de securite routiere pour la retenue d'un vehicule 
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leger et d'un vehicule lourd selon les normes indiquees plus haut, 
en cas de sortie laterale accidentelle. 

Le but de I'invention est atteint par un dispositif de retenue 
modulaire pour des voies routieres comprenant un ensemble 
5 d'elements allonges suivant un axe longitudinal et destines a etre 
poses sur une route et relies les uns aux autres a leurs extremites, 
chacun des elements comportant deux faces d'extremites 
longitudinalement espacees, une des faces d'extremite etant 
pourvue d'un moyen de liaison male et I'autre des faces d'extremite 

10 etant pourvue d'un moyen de liaison femelle, les moyens de liaison 
male et femelle etant conformes pour s'engager les uns dans les 
autres lors de la pose des elements allonges. 

Conformement a I'invention, les moyens de liaison male et 
femelle sont conformes pour, dans une premiere position relative 

15 de deux elements allonges, permettre Tinsertion de ('element de 
liaison male de Tun de ces deux elements allonges dans I'element 
de liaison femelle de I'autre de ces deux elements allonges etpour, 
dans une seconde position relative de deux elements allonges, 
empecher la separation de ces elements allonges. 

20 Les dispositifs de retenue selon ['invention sont constitues 

de modules ou elements ayant une base suffisamment large pour 
assurer une position stable lorsqu'ils sont poses sur une route. lis 
peuvent avoir diverses formes et notamment diverses sections 
transversales. De preference, les modules ou elements des 

25 dispositifs de retenue selon I'invention ont une section generate 
trapezoTdale a base inferieure large et a sommet superieur etroit. 
Toutefois, des elements ayant par exemple une section generate 
rectangulaire sont egalement concevables sans sortir du cadre de 
la presente invention. 

30 Selon leur disposition au bord d'une route ou entre deux 

voies comme separateurs de voies, les elements ou modules ont 
une ou deux faces laterales profilees. 

Dans le cadre de la presente invention, la premiere position 
relative entre deux elements allonges est essentiellement celle ou 

35 Tun des deux elements a relier ou, par la suite, a separer repose 
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sur la route alors que I'autre element allonge est maintenu en 
suspension proche de I'element pose, afin de pouvoir faire engager 
ou, par la suite, faire separer les moyens de liaison ies uns des 
autres. Et la seconde position relative entre deux elements 
5 allonges est celle ou les deux elements allonges reposent sur la 
route, les moyens de liaison etant alors engages les uns dans les 
autres. 

Toutefois, cela ne signifie pas que la premiere position 
relative de deux elements allonges selon I'invention serait 
10 caracterisee exclusivement par un decalage vertical de I'un de ces 
deux elements par rapport a I'autre. Au contraire, toute autre 
orientation du decalage est egalement concevable sans sortir du 
cadre de la presente invention. 

De meme, les premiere et seconde positions relatives de deux 

15 elements allonges selon I'invention ne sont pas limitees a la notion 
d'un decalage de niveau entre les deux elements allonges, mais 
incluent aussi les applications ou les axes longitudinaux de ces 
deux elements allonges forment un angle entre eux et celles ou les 
moyens de liaison sont conformes pour un rapprochement 

20 angulaire de ces deux elements allonges lors de leur pose. 

Contrairement aux dispositifs de retenue utilises avant 
I'invention, qui formaient un bloc solidaire d'elements attaches de 
maniere a assurer une continuity de ces elements, le dispositif 
selon I'invention est constitue d'elements allonges relies entre eux 

25 par des moyens de liaison qui, lorsqu'ils sont engages les uns dans 
les autres, forment une liaison presentant un jeu axial, de maniere 
a pouvoir faire travailler chaque element separement. Le jeu axial a 
une valeur comprise entre 2 mm et 12 mm, avantageusement entre 
3 mm et 9 mm, et est typiquement de 7 mm. 

30 Les elements utilises dans le cadre de la presente invention 

sont appeles « elements allonges » en raison de leur longueur 
nettement superieure a celle des elements courts, en beton ou en 
matiere plastique, utilises depuis longtemps pour former des 
separateurs de voies provisoires sur des chantiers. En effet, les 

35 elements allonges utilises dans le cadre de la presente invention 
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ont une longueur de I'ordre de 6 m, une hauteur de I'ordre de 80 
cm et une largeur a la base de I'ordre de 55 cm. Leur poids est de 
I'ordre de 600 kg. II est prevu de fabriquer ces elements allonges 
en acier, mais des elements creux en matiere synthetique, remplis 
5 ou remplissables d'un materiau lourd, sont egalement concevables. 

Les elements allonges selon Tinvention ont deux 
caracteristiques importantes pour leur efficacite, Tune etant 
I'elasticite du materiau en lequel ils sont realises et I'autre etant 
leur adherence sur la route. 

10 En ce qui concerne le materiau, celui-ci doit etre 

suffisamment rigide pour permettre aux elements allonges de 
resister, lors d'un accident, a la fois a I'impact d'un vehicule et a 
I'ouverture des liaisons entre les elements du dispositif. En meme 
temps, le materiau ne doit pas etre trop rigide non plus, afin 

15 d'eviter le renvoi d'un vehicule accidente sur la voie. 
Avantageusement, les elements allonges sont pourvus d'une zone 
de deformation situee dans leur partie inferieure. > e 

En effet, afin de pouvoir les poser et les relier les uns aux 
autres par des seuls moyens mecaniques tels une grue^ou une 

20 pince hydraulique, les elements du dispositif de retenue selon 
['invention sont pourvus de moyens de liaison qui ne peuvent 
s'engager les uns dans les autres que le temps que deux elements 
allonges successifs sont en une premiere position relative, qui est 
en general celle d'un element pose par rapport a un element a 

25 poser. Plus particulierement, les moyens de liaison du dispositif 
selon Tinvention ne peuvent s'engager les uns dans les autres que 
le temps que les extremites correspondantes de deux elements 
allonges successifs, en general done d'un element pose et d'un 
element a poser, sont situes a des niveaux diff§rents 

30 predetermines. On utilise alors le mouvement de Tun de ces 
elements vers I'autre, deja pose, pour faire engager, sans 
intervention d'une personne restant sur la voie, les moyens de 
liaison les uns dans les autres. 

Lorsque les deux elements allonges sont poses, ils se 

35 trouvent dans la seconde position relative, dans laquelle la liaison 
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est effective et ne doit s'ouvrir que lorsque celui de ces deux 
elements allonges qui a ete pose en dernier, est mu, par exemple 
souleve a un niveau predetermine, de fagon que les deux elements 
se trouvent a nouveau dans la premiere position relative. Dans le 
5 cas contraire, les exigences des normes indiquees plus haut ne 
sont pas respectees. Outre le choix d'une forme adequate des 
moyens de liaison permettant de poser et relier entre eux ces 
elements allonges sans intervention d'une personne au sol, ces 
moyens de liaison doivent etre formes et/ou fixes aux extremites de 
10 chacun des elements allonges de fagon qu'il ne peut pas y avoir 
ouverture de la liaison par arrachement ou deformation de ces 
moyens. Ceci necessite done une certaine rigidite du materiau 
choisi pour la realisation des elements allonges. 

En rneme temps, le materiau doit etre suffisamment 
15 elastique pour pouvoir absorber au moins partiellement Tenergie 
cinetique developpee lors d'un accident, notamment pour eviter que 
cette energie soit entierement supportee par les moyens de liaison. 

En ce qui concerne I'adherence des elements allonges sur la 
route, celle-ci constitue une caracteristique importante dans la 
20 mesure ou elle aide, ensemble avec i'elasticite du materiau des 
elements allonges, a eviter que les elements allonges soient 
deplaces outre mesure lors d'un accident. En effet, plus les 
elements allonges sont deplaces par I'impact d'un vehicule, plus 
Tenergie cinetique developpee lors de cet accident doit etre 
25 supportee par les moyens de liaison. Au-dela d'un seuil d'impact 
qui est fonction de I'adherence des elements allonges et de leur 
capacite d'absorber cette energie cinetique, cette derniere doit etre 
supportee par les liaisons entre les elements, ce qui entratne, le 
cas echeant, la rupture de certaines de ces liaisons. 
30 Pour prevenir a une telle situation et pour assurer 

I'adherence necessaire pour repondre aux criteres des essais 
routiers evoques plus haut, chaque element allonge est realise en 
un materiau tres Iourd et presente done une adherence importante 
par lui-meme. De plus, chacun des elements allonges est pourvu, 
35 sur la face par laquelle il repose sur le sol, de moyens augmentant 
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('adherence, tels que des patins non glissant, realises par exemple 
en une matiere elastomerique telle un caoutchouc synthetique. 
Chacun des patins est solidaire de I'element allonge. 
Avantageusement, au moins la face d'appui des patins, par laquelle 
5 ils sont au contact de la voie routiere, est sensiblement plane. 
Selon une variante de realisation, ces patins sont egalement 
pourvus de crampons. 

Les patins peuvent etre positionnes soit environ a un quart 
de la longueur de I'element allonge, mesure a partir de Tune et de 

10 I'autre des deux extremites de I'element, ou encore a une de ses 
extremites et au milieu de I'element allonge. Lorsqu'on utilise 
davantage de patins, leur disposition doit etre adaptee afin 
d'obtenir une repartition homogene sur toute la longueur du 
dispositif de retenue formee par les elements allonges assembles. 

15 Le dispositif de retenue selon I'invention repond aux 

exigences des normes europeennes et frangaises indiquees . plus 
haut et atteint au moins le niveau de retenue frangais BT4 et le 
niveau correspondant europeen H1. 

En ce qui concerne la liaison entre les differents elements 

20 allonges du dispositif de ('invention, la conception proposeejpar 
('invention differe des realisations anterieures, notamment . des 
blocs solidaires obtenus par exemple par boulonnage, par 
['introduction d'un jeu axial (d'apres Torientation des moyens de 
liaison) ou longitudinal (d'apres le sens de la longueur des 

25 elements allonges) dans la liaison entre les differents elements 
allonges. Ainsi, chaque element allonge peut d'abord travailler 
individuellement avant d'entraTner ('element suivant dans 
I'accomplissement de sa fonction de dispositif de retenue. 

Pour ce faire, le moyen de liaison femelle est realise sous la 

30 forme d'une ou de plusieurs ouvertures pratiquees dans une des 
deux faces d'extremite de chacun des elements allonges et le 
moyen de liaison male est constitue par un ou plusieurs elements 
d'accrochage formes ou montes sur I'autre face d'extremite de 
chacun des elements allonges. Les formes precises des ouvertures 

35 et des elements d'accrochage importent peu le temps qu'elles sont 
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choisies de facon que ces moyens de liaison peuvent s'engager les 
uns dans les autres, ou se separer les uns des autres, uniquement 
aussi longtemps que les elements allonges concernes sont dans la 
premiere position relative et que les elements allonges concernes 
sont empeches de se separer le temps qu'ils sont dans la seconde 
position relative. 

Pour la mise en oeuvre de ce principe de liaison, il est sans 
importance sur quel element allonge se trouve respectivement le 
moyen de liaison male et le moyen de liaison femelle. En effet, le 
mode de realisation le plus courant sera celui ou I'ouverture et 
('element d'accrochage sont formes de facon que I'element 
d'accrochage monte sur une face d'extremite d'un element allonge 
a poser puisse etre engage dans I'ouverture pratiquee dans une 
face d'extremite d'un element allonge deja pose. L'ouverture sera 
alors plus large en haut qu'en bas afin que I'element d'accrochage 
puisse etre engage dans I'ouverture lorsque I'element a poser est 
dans la premiere position relative par rapport a I'element deja 
pose, c'est-a-dire en suspension, mais ne puisse pas en sortir 
lorsque les deux elements allonges sont dans la seconde position 
relative, c'est-a-dire tous les deux poses. 

Toutefois, il est egalement concevable que I'ouverture doit 
etre engagee sur I'element d'accrochage. En ce cas, I'ouverture 
sera plus large en bas qu'en haut. 

Dans le cas d'un element allonge de forme prismatique, dont 
la section transversale correspond approximativement a un trapeze 
a sommet etroit ou a un triangle, le nombre recommande 
d'ouvertures est de trois dont une est disposee a un niveau 
superieur et deux sont disposees a un niveau inferieur. Le nombre 
d'elements d'accrochage doit evidemment correspondre a celui des 
ouvertures. 

Quel que soit le nombre de moyens de liaison et leur facon 
d'etre engages, les ouvertures et les elements d'accrochage 
correspondants doivent avoir une forme et des dimensions telles 
que, pour effectuer une liaison entre deux elements allonges 
successifs, il faut approcher un element allonge-par une grue a un 
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element deja pose et faire engager les elements d'accrochage de 
Tun dans tes ouvertures de I'autre avant de poser ('element allonge 
sur la route. La separation de deux elements allonges consideres 
se fait dans I'ordre inverse : un element allonge donne est souleve 
5 par une grue au moins a Textremite ou la separation doit etre 
effectuee et est eloigne de I'element suivant restant en place pour 
faire sortir les elements d'accrochage de Tune des ouvertures de 
Tautre element allonge. 

,D'autres caracteristiques et avantages de I'invention 

10 ressortiront de la description d'un mode de realisation faite ci- 
apres en reference aux dessins. 

Dans ces dessins, 
Les figures 1 et 2 montrent des vues en perspective d'un element 
allonge selon Tinvention respectivement par Tune et par I'autre de 

15 ses deux extremites. 

La figure 3 montre I'element allonge de la figure 2 en une vue de 
dessus. 

La figure 4 montre Telement allonge de la figure 1 par sa face 
d'extremite. - 
20 La figure 5 montre la face d'extremite de la figure 4 en une vue de 
cote. 

La figure 6 montre Telement allonge de la figure 2 par sa face 
d'extremite. 

La figure 7 montre la face d'extremite de la figure 6 en une vue de 
25 cote. 

La figure 8 montre un element d'accrochage en une coupe axiale. 
La figure 9 montre un profile interieur de I'element allonge selon 
I'invention, en une vue de face. 

La figure 10 montre le profile interieur de la figure 9 en une vue de 
30 cote, et 

La figure 11 montre un dispositif de retenue modulaire selon 
I'invention. 

Le dispositif de retenue modulaire selon ('invention 
comprend un ensemble d'elements allonges suivant un axe 
35 longitudinal et destines a etre poses sur une route. Dans le cadre 
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de la presente description, un element allonge deja pose est 
reference 1 et un element allonge a poser, par ailleurs identique a 
I'element 1, est reference 1A. Les elements allonges 1 et 1A sont 
relies les uns aux autres a leurs extremites 2, 3 moyennant un 
moyen de liaison femelle 4 dont est pourvue la premiere extremite 
2 et moyennant un moyen de liaison male 5 dont est pourvue la 
seconde extremite 3. Le moyen de liaison femelle 4 et le moyen de 
liaison male 5 sont formes de facon a s'engager les uns dans les 
autres par les mouvements inherents a la pose des elements 
allonges 1 et 1A, comme cela sera explique ci-apres. 

Dans I'exemple de realisation represents sur les figures 1 et 
4, le moyen de liaison femelle 4 est constitue de trois ouvertures 
allongees 4.1, 4.2, 4.3 pratiquees dans une face 131 de I'extremite 
2 de I'element allonge 1. Chacune de ces ouvertures presente une 
partie superieure circulaire et une partie inferieure, en 
prolongement de la partie superieure vers le bas, dont la largeur 
est inferieure au diametre de la partie superieure. 

Selon des variantes non representees, le moyen de liaison 
femelle 4 peut aussi comprendre, par exemple, des ouvertures 
triangulaires dont chaque triangle est positionne de maniere qu'un 
de ses angles soit oriente vers le bas et le cote oppose du triangle 
s'etend horizontalement, ou encore par des ouvertures ayant une 
partie rectangulaire d'une premiere largeur qui est prolongee par 
une partie rectangulaire d'une seconde largeur inferieure a la 
premiere. 

Le moyen de liaison male 5, represents sur les figures 2 et 6 
a 8, est constitue par trois elements cylindriques 5.1, 5.2 et 5.3, 
montes sur une face d'extremite 1 1 1 de I'extremite 3 de I'element 
allonge 1. Chacun de ces elements cylindriques 5.1, 5.2, 5.3 
comprend un corps en deux parties, a savoir un socle 51 ayant un 
diametre D1 et une partie intermediate 52 ayant un diametre D2, 
plus petit que D1, ainsi qu'une tete tronconique 53 ayant un grand 
diametre D3 et un petit diametre D4. Avantageusement, le grand 
diametre D3 correspond au diametre D1. 
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Dans I'ordre chronologique de leur engagement dans les 
deux parties des ouvertures constituant le moyen de liaison femelle 
4, les parties des elements cylindriques constituant le moyen de 
liaison male 5 ont les sections transversales, par rapport a leur axe 
5 longitudinal, suivantes : la tete 53 a une premiere section 
caracterisee par le diametre D3 et pouvant passer par !a partie 
superieure de I'ouverture ; la partie intermediate 52 a une 
deuxieme section caracterisee par le diametre D2 et pouvant 
s'engager dans la partie inferieure de I'ouverture ; et le socle 51 a 

10 une troisieme section caracterisee par le diametre D1 qui est plus 
grand que le diametre D2, mais qui n'a pas de rapport avec le 
diametre D3 alors que, dans I'exemple de realisation represents, il 
est egal au diametre D3. 

La tete 53 dont la forme, ici tronconique, n'a d'autre fonction 

15 que de faciliter Tengagement de I'el6ment de liaison 5 dans 
I'ouverture 4 et qui forme I'extremite libre des elements 5.1 Jf 5.2, 
5.3, est ainsi axialement espacee du socle 51 par la p t artie 
intermediaire 52. Selon un autre aspect, la tete 53 est separee du 
socle 51 par une rainure annulaire 54 entourant la p 4 artie 

20 intermediaire 52. La longueur axiale L2 de la rainure 54, ou de la 
partie intermediaire 52, est determin6e de fagon que, lorsqu.e le 
moyen de liaison male est engage dans le moyen de liaison 
femelle, un jeu axial entre les deux elements allonges ainsi relies 
subsiste. 

25 La longueur axiale et les diametres des elements 

cylindriques 5.1, 5.2, 5.3 sont determinees par rapport aux 
dimensions des ouvertures 4.1, 4.2, 4.3 et en fonction des 
caracteristiques du materiau, notamment de son epaisseur, choisi 
pour leur realisation. A titre d'exemple, les dimensions suivantes 

30 sont donnees : D1 et D3 environ 80 mm, D2 environ 40 mm, D4 
environ 20 mm et longueur totale L1 d'un element cylindrique 5.1, 
5.2 ou 5.3 environ 95 mm. La longueur L2 de la partie intermediaire 
52 est de 25 mm pour une Epaisseur de 8 mm du materiau dans 
lequel sont formees les ouvertures 4.1, 4.2, 4.3 et pour un jeu axial 

35 de 7 mm. 
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Les dimensions des ouvertures 4.1, 4.2 et 4.3 sont 
legerement superieures aux diametres correspondants de la tete 53 
et de ia partie intermediate 52 des elements 5.1, 5.2 et 5.3. A titre 
d'exemple, le diametre de la partie superieure des ouvertures est 
5 de 90 mm pour ie diametre D3 (80 mm) de la tete 53 et la largeur 
de la partie inferieure des ouvertures 4.1, 4.2 et 4.3 est de 44 mm 
pour le diametre D2 (40 mm) de la partie intermediaire 52. 

Lors du montage du dispositif de retenue modulaire selon 
Pinvention, on transporte un element allonge 1A, moyennant une 

10 grue mobile ou une semi-grue, munie d'une pince hydraulique, vers 
un element allonge 1 deja mis en place et on approche Pelement 
allonge 1A, par son extremite pourvue du moyen de liaison male 5, 
a Pelement allonge 1 deja pose et presentant Pextremite 2 pourvue 
du moyen de liaison femelle 4, tout en gardant le premier element 

15 allonge 1A en la premiere position relative par rapport a Pelement 
allonge 1, c'est-a-dire suspendue jusqu'a ce que ies elements 5.1, 
5.2 et 5.3 soient engages dans les ouvertures 4.1, 4.2 et 4.3. 
Ensuite, on met Pelement allonge 1A dans la seconde position 
relative par rapport a Pelement allonge 1. Lors de cette descente 

20 finale de Pelement allonge, les tetes des elements 5.1, 5.2 et 5.3 
s'engagent dans la partie inferieure respective de chacune des 
ouvertures 4.1, 4.2 et 4.3. Compte-tenu de la forme des tetes des 
elements 5.1, 5.2 et 5.3 et de la maniere de Pengagement de ces 
elements dans les ouvertures 4.1, 4.2 et 4.3, on dit que les 

25 elements allonges du dispositif de retenue modulaire selon 
Pinvention, sont relies les uns aux autres par « boutonnage ». 

Ce principe de liaison permet d'une part, une pose 
moyennant des grues mobiles ou semi-grues sans personnel au 
sol, ce qui ameliore considerablement la securite du personnel du 

30 chantier dans toutes les phases de manipulation des elements du 
dispositif de retenue modulaire. D'autre part, la pose peut etre faite 
avec une vitesse de travail de Pordre de 200 metres lineaires par 
heure et par semi-grue. 

En ce qui concerne la conception des elements allonges 1 

35 .proprement d its, le mode de realisation represents sur les figures 1 
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a 9 est celui d'un assemblage de deux glissieres 6, 7 en acier 
formant deux faces allongees laterales profilees et de deux 
connecteurs d'extremite 11, 13 comprenant les deux faces 
d'extremite respectivement 111 et 131, rassemblees de facon a 
5 former un element prismatique. 

Chacune des glissieres 6, 7 est constitute par deux profiles 
standardises references respectivement 6.1, 6.2 pour la glissiere 6 
et 7.1, 7.2 pour la glissiere 7. L'utilisation de glissieres standard 
assure une reparation rapide en cas de besoin. Les glissieres sont 

10 reliees a leurs extremites par les deux connecteurs d'extremite 11, 
13. Entre ces deux extremites, les glissieres 6 et 7 sont reliees 
I'une a I'autre moyennant trois connecteurs intermediaires 12. Les 
profiles formant les glissieres 6 et 7 sont en un acier dont I'alliage 
est determine de facon que, en cas d'accident, ces profiles, et 

15 notamment les profiles inferieurs 6.2, 7.2, puissent absorber 
I'energie cinetique transmise aux glissieres, pour partie dans, des 
zones de deformation formees essentiellement entre ; les 
connecteurs d'extremite 11, 13 et intermediaires 12. Une partie 
restante de cette energie est absorbee par le deplacement limite 

20 des elements allonges. Cette deformation admise, le deplacement 
admis et la resistance a I'ouverture des liaisons entre les elements 
allonges forment un ensemble de caracteristiques du dispositif de 
retenue adaptees les unes aux autres de facon que le dispositif 
puisse repondre aux exigences des normes de securite indiquees 

25 plus haut. 

Avantageusement, le dispositif de retenue selon I'invention 
est complete sur chacune de ses faces laterales, d'une lisse 
metallique 18, 19 qui, pour une meilleure visibilite, est peinte en 
jaune: Le dispositif peut etre equipe, en outre, d'elements 

30 reflechissants pour une meilleure visibilite de nuit. 

Les deux connecteurs d'extremites 11 et 13 et les trois 
connecteurs intermediaires 12 sont constitues par des profiles en 
tole d'acier. formes de facon a presenter d'une part une face 
approximativement triangulaire, abstraction faite de la partie 

35 tronquee superieure, comme represents sur les figures 4, 6 et 9, et 
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d'autre part des parties laterales respectives representees sur les 
figures 5, 6, 7 et 10, qui sont pourvues d'ouvertures de montage 
15.1, 15.2 et 15.3 et 17 pour la fixation des glissieres. 

Les elements allonges sont pourvus de moyens 9 
5 augmentant Tadherence de Telement allonge 1 sur la route. Ces 
moyens 9 sont constitues par des patins non glissants 9 dont deux 
sont disposes sur la face inferieure de Tun des deux connecteurs 
d'extremite 11, 13 (la figure 6 les montre sous le connecteur 
d'extremite 11) et dont les deux autres patins sont fixes sous le 

10 connecteur intermediate 12 le plus proche du connecteur 
d'extremite 13, comme cela est indique sur la figure 3. 
Avantageusement, chacun des patins 9 est realise sous la forme 
d'un bloc en caoutchouc synthetique fixe sur une plaque 
metallique moyennant laquelle le patin est monte sous I'element 

15 allonge 1. La face d'appui de chacun des patins 9 a des 
dimensions de i'ordre de 125 mm x 125 mm. D'autres dimensions 
peuvent etre necessaires en fonction du caoutchouc synthetique 
choisi. 

Selon une variante de realisation, les patins 9 sont pourvus 
20 de crampons dont la longueur est choisie de fagon qu'ils depassent 
legerement la face d'appui du bloc en caoutchouc. 

Les elements allonges 1 du dispositif de retenue selon 
I'invention sont congus de fagon que le montage et le ripage 
peuvent se faire sur une seule voie de circulation, evitant ainsi 
25 rimmobilisation d'une seconde voie. De plus, leurs poids et 
dimensions permettent de transport d'un lot d f au moins vingt-quatre 
elements allonges, representant une longueur minimale de 144 m 
de dispositif de retenue, sur une semi-remorque grue de 22 t. 



30 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de retenue modulaire, pour des voies routieres, 
comprenant un ensemble d'elements (1, 1A) allonges suivant un 

5 axe longitudinal et destines a etre poses sur une route et relies les 
uns aux autres a leurs extremites (2, 3), chacun des elements (1, 
1A) comportant deux faces d'extremites (111, 131) 
longitudinalement espacees, une des faces d'extremite (111) etant 
pourvue d'un moyen de liaison male (5) et Tautre des faces 
10 d'extremite (131) etant pourvue d'un moyen de liaison femelle (4), 
les moyens de liaison male et femelle (5, 4) etant conformes pour 
s'engager les uns dans les autres lors de la pose des elements 
allonges, 

caracterise en ce que les moyens de liaison male et femelle (5, 4) 
15 sont conformes pour, dans une premiere position relative de deux 
elements allonges (1,1 A), permettre I'insertion de I'element de 
liaison male (5) de Tun de ces deux elements allonges dans 
I'element de liaison femelle (4) de I'autre de ces deux elements 
allonges et pour, dans une seconde position relative de deux 
20 elements allonges (1 f 1A), empecher la separation de ces elements 
allonges. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le 
moyen de liaison femelle (4) est constitue par au moins une 
ouverture et le moyen de liaison male (5) est constitue par au 

25 moins un element d'accrochage. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en ce que 
I'element d'accrochage (5) comprend un corps (51, 52) ayant une 
premiere section (D2) et une tete (53) ayant une seconde section 
(D3), plus grande que la premiere section, et en ce que Touverture 

30 (4) comprend une premiere partie, de dimension suffisante pour, 
dans la premiere position relative des elements allonges (1, 1A), 
permettre le passage de la tete de I'element d'accrochage, et une 
seconde partie, prolongeant la premiere partie et de dimension 
suffisante pour, dans la seconde position relative des elements 

35 allonges (1, 1A), recevoir le corps de I'element d'accrochage, mais 
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de dimension insuffisante pour, dans cette seconde position 
relative, permettre le passage de la tete de I'element d'accrochage. 

4. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le moyen de liaison femelle (4) 

5 est constitue par plusieurs ouvertures et en ce que le moyen de 
liaison male (5) est constitue par plusieurs elements d'accrochage, 
le nombre des elements d'accrochage (5) etant egal au nombre des 
ouvertures (4). 

5. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
10 precedentes, caracterise en ce que, lorsque les elements allonges 

(1) sont dans leur seconde position relative, les elements de liaison 
femelle (4) et male (5) forment une liaison presentant un jeu 
suivant I'axe longitudinal. 

6. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
15 precedentes, caracterise en ce que le moyen de liaison femelle (4) 

comprend trois ouvertures et en ce que le moyen de liaison male 
(5) comprend trois elements d'accrochage. 

7. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que chacun des elements allonges 

20 (1, 1A) est pourvu, sur une face (8) par laquelle il repose sur la 
route, de moyens (9) augmentant I'adherence de I'element allonge 
(1 , 1 A) sur la route. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce que les 
moyens (9) augmentant I'adherence sont constitues par des patins 

25 non glissants. 

9. Dispositif selon la revendication 8, caracterise en ce que les 
patins (9) sont realises en un materiau elastomerique. 

10. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il atteint au moins le niveau de 

30 retenue BT4 selon la norme francaise XP P98453 ou tout niveau 
correspondant d'une autre norme. 

11. Procede de pose d'un dispositif de retenue modulaire, pour 
des voies routieres, comprenant un ensemble d'elements (1, 1A) 
allonges suivant un axe longitudinal et destines a etre poses sur 

35 une route et relies les uns aux autres a leurs extremites (2, 3), 
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chacun des elements (1, 1A) comportant deux faces d'extremites 
(111, 131) longitudinalement espacees, une des faces d'extremite 
(111) etant pourvue d'un moyen de liaison male (5) et I'autre des 
faces d'extremite (131) etant pourvue d'un moyen de liaison 
femelle (4), les moyens de liaison male et femelle (5, 4) etant 
conformes pour s'engager les uns dans les autres lors de la pose 
des elements allonges, le procede comprenant des etapes 
successives de pose d'un element allonge (1) et d'un element 
allonge suivant (1A) jusqu'a obtention d'une longueur 
predeterminee du dispositif de retenue modulaire et etant 
caracterise par le fait que, a chaque etape, un element allonge (1A) 
est transports vers un element allonge (1) deja mis en place, mis 
dans une premiere position relative par rapport a I'element allonge 
(1) deja mis en place pour permettre I'insertion du moyen de liaison 
male (5) dans le moyen de liaison femelle (4), et ensuite mis dans 
une seconde position relative par rapport a I'element allonge (1) 
deja mis en place pour empecher la separation de ces elements 
allonges (1, 1A). 
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